Kulturni dédictvi I. doc. J. Hnilica, KDDD PedF UK, ZS 2020/2021.

CESTY A DOPRAVNi PROSTREDKY

Nedilnou soucasti krajiny jsou komunikace, tvoii jednu z jejich dalSich os. Mély (a maji)
zasadni vliv na strukturu sidel. Jsou v uzkém vztahu s hospodarskou ¢innosti. Trasy
komunikaci se v historické dobé zna¢né ménily, pravé proto, pokud jim budeme vénovat
pozornost, dokdZeme zachytit konkrétni artefakty v krajiné a ty nasledné jako pramen i
didakticky vyuzit. Nejstarsi formy dopravy zajiStovaly vodni toky, ty urcovaly hlavni
Ssmér.

Patrné nejstarsi dalkovou cestou, kterd prochazela nasim izemim, byla tzv. Jantarova
stezka, ktera jiZz v davném pravéku obchodné spojovala stredozemskou oblast

s pobieZim Baltského mote. Dunaj prechazela u fimského Carnunta (Hainburg

v Rakousku, proti Dévinu) a délila se zde na zapadni vétev vedouci k dneSnimu Brnu,
udolim Svitavy a dale pres Kladsko do Vratislavi a vychodni smétujici podle Moravy a
Vahu na sever. Napojeni sidelnich oblasti Cech na dalkové trasy Evropy nebylo snadné,
branily tomu neproniknutelné lesy, které slouZily az do stifedovéku za zemskou hranici.
Cesty ve vnitrozemi nebyly ¢asto nejkratsi, ale nejschtidné;si, jejich smér se vzhledem

k terénu (povodné, mocaly) ménil i v priibéhu roku.

Zemské stezky v ceskych zemich

Od obdobi raného stiedovéku se dalkové stezky ¢i trasy oznacuji jako ,zemské“. K
podstatnym zménam a rozsiient jejich sité vedlo zejména spojeni Cech a Moravy v 9. a
trvale v 11. stoleti. Skrz zemské brany smérovaly k hlavnim obchodnim a spravnim
centriim, kterymi byly v Cechach Praha a na Moravé, od dob tidéInych kniZectvi,
Olomouc, Brno a Znojmo. Zemské brany se nachazely na okrajich neprostupnych
pomeznich hvozdu. V blizkosti téchto bran se ziizovaly kniZeci celnice, coZ byly oficidln{
hrani¢ni prechody, kde probihal vybér poplatkii za vstup do zemé. Vstupy chranily
pohrani¢ni hrady Chynov, Doudleby, Netolice, Prachatice, DomaZlice, Primda, Tachov,
Zandov, Bilina, Chlumec, Loket Most, Kladno, Litomysl ad. JelikoZ ne kazdy byl ochoten
platit, vznikaly proto dals$i bo¢ni stezky, po kterych se pohybovali nejen pasSeraci, ale i
vojska. Proti vstupu nepratel se cesty uzaviraly zaseky (kacenim stromd, jez mély
zatarasit cely prichozi prostor). Vstup do zemé kontrolovala pomezni straz ze straznic,
které se nachazely na vyvysSenych mistech.

Plvodni zemské stezKy, které byly pievazné bez zpevnéného podkladu, mély podobu
udupanych pruhti zemé ¢i vyjezdénych koleji od povozii. Pokud bylo dané misto na cesté
nesjizdné, jezdilo se vedle, ¢imz se vytvarely dalsi soubézné koleje. Jen zcela vyjimecné
se objevovaly cesty s upravenym povrchem, zpevnéné kamenim nebo primitivni dlazbou
(nejcastéji oblazkovy a Stérkovy posyp). Na lesnich tsecich se z pocatku klestily jen uzké
praseky, pricemz prevazna Cast téchto cest byla vedena ve vyssich a sussich polohach,
nebot udoli byla baZinata a neschlidna. Na vlh¢ich a bazinatych mistech byly kladeny
tzv. ,haté” tvorené otypkami z haluzi €i vazané ze slamy (tzv. fasin) nebo se pokladaly
hrubé tesané i neotesané tramy, bievna a mostnice, které obvykle vyzadovaly i ¢asté;jsi
tidrzbu. Udrzba probihala také na cestach schazejicich k pfechodtim pies vodni toky.
Tyto Upravy, podobné jako myceni novych stezek, udrZzovani brodd, ptivozli a most,
odstranovani novych porostili na stezce apod., byly zajiStovany zemskou robotou
poddanych. JelikoZ se jednalo o fyzicky i finan¢né naro¢nou ¢innost, vybirala se kromé
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hrani¢nich cel také myta z prechodu a uzivani cest, hati, brodli, mosti (zde jsou poplatky
oznacovany jako mostné), privozil (vybiralo se prevozné) atd.
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stredovéku brod. Brod bylo mélké misto v fece s pevnym dnem a, v pripadé vice
zarezaného toku, coZ je pro nase oblasti dosti ¢asté, také s vhodnym sestupem do ddoli z
obou stran (z obou ptiléhajicich svahti). V piipadé, Ze byla voda prilis hluboka na
brodéni, zrizovaly se na takovychto mistech privozy, jejichZ provoz vykonavali
pirevoznici za pomoci pramu. JiZ v raném stifedovéku se na nasem tzemi objevuji také
prvni dievéné mosty. Na zakladé archeologickych nalezii byla prokazana existence
dievéného mostu na velkomoravském hradisti v MikulcCicich, pificemz doklady stavby
direvénych mosti sahaji ve slovanském prostiedi jesté mnohem hloubéji do minulosti. V
Praze pres Rokytku stal most podle legend jiZ v prvni poloviné 10. stoleti. Od 12. stoleti
zacinaji vznikat také prvni kamenné mosty, z nichZ nejstarsi znamy je Juditin most v
Praze z poloviny 12. stoleti, ktery byl pozdéji vystridan Karlovym mostem. Kromé
suchozemské dopravy se béznym zptisobem jiZ od pravéku stala i vodni doprava.

K zajisténi ochrany prechodt rek a také ke kontrole komplikovanych sestupti do tidoli
tokt ¢i do vétsich nizin byly v blizkosti téchto usekl budovany fortifikace, ¢asto to byla
jedna z nékolika hlavnich funkci celé rady hradi. Z nich bylo moZné nejenom sledovat
déni na stezce, ale i zajistovat jejich udrzbu. Kontrola nad brody i nad dal$imi
strategicky dillezitymi useky cest byla provadéna i ze straznic, jejichZ polohu volili
tehdejsi lidé vZdy s ohledem na dobré rozhledové poméry. Z dalsich typi fortifikaci se
jejich okoli je mozné Casto jeSté dnes nalézt mnozstvi rybnikd ¢i jejich fragmenty, které
patrné slouZily mimo jiné i jako napajedla pro koné a dobytek hnany po stezkach.

Dopravu po zemskych stezkach zajiStovali v poc¢atcich naseho statu predevsim karavany
soumart a nosici. Kromé kupeckych karavan prochazely jimi i vojska ¢i konvoje
doprovazejici vyznamné osobnosti. Vladari pocinaje a cisarskymi a kralovskymi posly
konce. Kupecké karavany vykonavaly vypravy, které mohly trvat az nékolik let. Podle
ustanoveni zakont Liutprandovych mohl byt kupec prohlasen za nezvéstného nejdrive
po uplynuti tfi let. Tyto vypravy byly také dosti rizikové, coZ potvrzuje i zprava o
kupecké vypraveé Sdmové, na niz bylo podle kroniky ticastno vice kupcii se silnym
vojenskym doprovodem, ktery pak ziistal u Slovanti natrvalo. ZvySena potreba piresunu
zbozi vyZadovala nové zplisoby dopravy. Vedle soumar se proto uzivaji také vozy, které
umoziovaly zasobovat vyssi pozadavky trhu. Prvni zminky o vozovych karavanach jsou
obsaZeny v Kosmoveé kronice, ktera popisuje navrat kniZete Bretislava do Prahy na konci
srpna roku 1039. Podle Kosmy bylo souc¢asti karavany vice nez sto vozi, které vezly
velké zvony a dal$i poklady Polska. Co se tyce rychlosti pochodu, ta zavisela do velké
miry na Clenitosti terénu a stavu povrchu cest. Ve zvinénych ¢i horskych krajinach je
moZné uvazovat o rychlosti 15 azZ 20 km za den a na rovinach priblizné 30 km za den.
Pro 10. stoleti je mozné zjistit z pramenii i celkovy primér na dalkové kupecké vyprave.
Andalusky kupec Ibrahim ibn Jakub al-Israili ve svych zpravach z cest uvadi, Ze cesta z
Prahy do Krakova trva tfi tydny. Pies Kladsko, Opoli a Bytom méla cesta délku asi 500
km. Pri tfech celodennich zastavkach pro odpocinek dosahovala tedy priimérna cestovni
rychlost asi 30 km denné.
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Na dlouhych cestach vyzadujicich az nékolikadenniho pochodu se ve vhodnych
vzdalenostech a na prihodnych mistech vyvinuly stalé odpocinkové stanice nabizejici
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pod horskymi sedly, prismyky u pifechodi rek a velkych potoki atd. Vzhledem ke
Spatnému stavu tehdejsich cest bylo dosti obvyklé poSkozeni vystroje koni i vozi. Proto
se na téchto mistech usazovali i femeslnici, zejména kovari, kolari, sedlari atd. Dalsi
béZnou soucasti téchto stanic byly krémy. V okoli téchto mist vznikaly velmi zahy i
kostely, v nichZ poutnici dékovali Bohu za Stastny pribéh cesty nebo o néj prosili.
Vznikaly tak ¢asto ohrazené kupecké arealy (Tyn v Praze, Telc).

K orientaci na stezkach slouzily v pocatcich pouze vyrazné objekty v krajiné: vétsi reky,
vzdalenéjsi pohori i vyrazné kopce, dale vysoké solitérni stromy ¢i skupinky stromf,
velké balvany ¢i riizné stavebni objekty, at' jiz cela sidlisté, ¢i jen samostatné stojici
hrady, tvrze, kostely, kaple apod. Téchto objektl vyuzivali spiSe mistni lidé, kteri o
téchto mistech dobie védéli. Cizinci neznali téchto orientacnich prvkil vsak mohli velice
snadno zabloudit, coz se také neziidka stavalo. Proto byl nejen vyznamnym hosttim, ale
také kupeckym vypravam piidavan doprovod, ktery prevadél cestujici po dlouhych
usecich patrné az do vétsich stredisek. K tomuto ucelu slouzila instituce tzv. provodi.

Ze starych zemskych stezek prochazejicich Cechami je nejvyznamnéjsi solni stezka
Prachaticka (Zlatd). Vedla z Pasova na Volary, Prachatice a dale ptes Netolice, Vodiiany,
Protivin, Pisek na Prahu. Z bavorského Rezna vedly do Cech dvé diileZité stezky
Domazlické. Delsi a schiidnéjsi vedla pies Koubu (Cham) a Brod nad Lesy (Furth im
Wald) na VSeruby, Briidek a Kdyni do Domazlic. Druh4, kratsi ale méné schiidna sla

z Rezna ptes Mnichov nad Lesy (Waldmiinchen), Klené{ a DraZenov do Domazlic.

Z Domazlic vedla stezka pres Statikov, Stod, ChotéSov do Plzné a odtud pres Rokycany,
Myto, Zebrak a Beroun do Prahy. Cest z Norimberku vedla pfimdskym priismykem pies
Piimdu, Straz, Stiibro do Plzné a odtud jiZ popsanou trasou do Prahy. Norimberk byl
spojen s Prahou téZ Tachovskou stezkou vedouci pires Tachov zemskou branou u Teplé
na Manétin, Kralovice a Beroun.

Od Halle, Erfurtu a Plavna prichazela do Cech Erfurtska stezka zvana téZ Osecka nebo
Sedleck, ktera sméfovala pres Kraslice a Sedlec k Ohti. Reku pirechazela u dne$niho
RadosSova (Radovaniiv brod) a vedla dale pres Rakovnik jako Kralovska stezka do Prahy.
Mostecka stezka vedouci z Magdeburku ptes Merseburk do Cech vystupovala

z pohrani¢niho hvozdu a baZin u dneSniho Mostu a pokracovala na Libceves, Vrany,
Cernuc a Velvary do Prahy. Jednou z nejstarsich stezek byla také stezka Chlumecka nebo
Srbska, vstupujici do Cech ze starého Srbska (pozdéjsi Mi$n&) pies Perno (Pirna)
Naklérovskym prismykem Kk celni stanici v Chlumci. Dale vedla ptes Lovosice, Budyni
nad Ohf¥4, Velvary a Levy Hradec do Prahy. Spojeni Cech s LuZici zabezpecovala Zitavska
stezka, ktery nabyl vétSiho vyznamu azZ od 14. Stoleti. Cesta vedla z Misné na Budysin a
dale na Zitavu, odtud ptes Jablonné v Podjestédi, Mimot, Bélou pod Bezdézem, Mladou
Boleslav, Brandys n. L. do Prahy. Kladska stezka vedla od Krakova a Vratislavi pies
Kladsko k zemské brané u Nachoda a odtud na Jaromér, Hradec Kralové, Chlumec nad
Cidlinou, Libici, Podébrady a Sadskou do Prahy.
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Spojeni s Moravou zabezpecovala vyznamna stezka (od minulého stoleti nazyvany) jako
Trstenicka. Vedla z Brna pres Cernou Horu na Kunstat, Svojanov a Policku, dale
pokracovala pres Litomysl, Vysoké Myto k hradu Vratislavi (Vraclav), kde se stacela

k zapadu a smétovala ptes Chrudim, Caslav, Kolin a Cesky Brod do Prahy. Méné schiidna
byla cesta Haberska nebo Jihlavska smérujici z Vidné pres Znojmo, Moravské
Budgjovice, Jihlavu, Havli¢k(iv Brod a Céslav do Prahy.

Spojeni s rakouskymi zemémi umoznovala Rakouska stezka smérujici od hradu Rakous
(Raabs) k Dyji pres Straz na Moravé, Hatin, Chynov a Sobéslav do Pisku. Vitorazska

stezka, zvana té% Ceska, $la z Vitorazska zemskou branou u Novych Hrad# pies Trhové
Sviny, Veseli nad LuZnici, Sobéslav a Sezimovo Usti ku Praze. Star$i byla Linecka stezka

z Lince na Vy$si Brod k Ceskému Krumlovu pi‘es Netolice ku Praze.

Spojeni Moravy se Slezskem umoZnovala Slezska stezka z Brna pres Vyskov, Olomouc,
Sternberk, Bruntal, Zlaté Hory do Vratislavi, s Vidni bylo Brno spojeno Videtiskou
stezkou vedouci pies Zidlochovice a Mikulov. Na jizni Slovensko vedla Bfeclavska stezka
ze Znojma pres Mikulov a Bieclav do Nitry. Z Olomouce na jizni Slovensko a dale do Uher
vedla Olomoucka stezka pres Kromériz, Uherské Hradisté, Myjavu a Vrbové na Nitru a
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s Hali¢i umoziovala Tésinska stezka z Olomouce pres Hranice a Cesky TésSin dale
smérem na Krakov.

Stav cest se vyvijel jen velmi pozvolnég, pricemz v téZkych dobach, predevsim pak

v obdobi valek, dochazelo spise k jejich ipadku. K vyraznému poklesu poctu cest doslo
predevsim za husitskych valek, coz vedlo ke sniZené bezpecnosti a nejistoté pro kupce i
pocestné. Neptiznivy vliv na rozvoj dopravy méla také cetna kralovska cla a mnozstvi
soukromych myt. Dals$im meznikem v rozvoji dopravy byla polovina 16. stoleti, kdy se na
hlavnich zemskych silnicich zacaly zavadét prvni postovni linky. Prvni takova linka na
nasSem Uzemi byla zfizena rok po nastupu Habsburk na cesky triin mezi Prahou a Vidni
vroce 1527.

Cesty stezek a cest jsou zaznamenany na starych mapach, poc¢inaje Klaudyanem.

Silnice

Vyznamnym milnikem v rozvoji silni¢ni dopravy je predevsim 18. stoleti, kdy bylo po
francouzském vzoru zapocato se stavbou umélych ,,Chausséen”, statnich (erarnich) nebo
take cisarskych silnic. Prvni stavebni tpravy probihaly na Slezskeé silnici v letech 1727 az
1797. V Cechéch zadala vystavba sité statnich silnic o néco pozdéji, v roce 1738 na trase
Praha - Viden, na niZ brzy navazala vystavba Lipenské silnice z Prahy pres Chomutov do
Reizenhainu. Jako prvni byla na naSem tizemi v celé své délce dokoncena stavba
Videnské silnice, a to v roce 1765, po niZ nasledovalo dokonceni Lipenské silnice v roce
1787. Celni patenty z let 1751, 1756 s 1760 vyhlaSovaly povinné hlavni silnice, ktera
byly obchodnikiim predepsané. Hlavnich silnic bylo 25 a vétSina z nich byla v 18.a 19.
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Stoleti prebudovana na skutecné umeélé silnice s kamennymi vozovkami, které
umoziovaly ponékud rychlejsi a pohodlnéjsi prepravu zbozi, osob, ale i pfesuny vojska.

Podle rovného sméru, zaméreného ¢asto na orientacni bod na horizontu (napf. véz
kostela), podle jednodruhovych aleji, je mozné tyto silnice rozeznat v krajiné dodnes.

Vzhledem k vzristajici hustoté dopravy se brzy zavadéji prvni pravidla silni¢niho
provozu, jejichZ soucasti bylo také dopravni znaceni. Nad dodrZovanim dopravnich
piredpisti pak dohliZela silni¢ni policie, ktera byla v ¢eskych zemich ztizena v poloviné
19. stoleti. Od konce 19. stoleti se zacina pouzivat dlazby z velkych kostek i

v extravilanu, a to na nejvice zatiZzenych usecich statnich silnic. Od 20. let 20. stoleti jsou
nasledné testovany také dalsi druhy povrchi, predevsim betonové a asfaltové.

V priibéhu 20. stoleti se uskuteciiuje vystavba nejprve okresnich silnic a od konce 30. let
také dalnic."*

VODNI DOPRAVA

Lodni preprava zbozi je doloZena nejprve na Labi, po némzZ se dopravovala siil z Halle
nad Salou a z Magdeburku. Lodé musely byt taZeny proti proudu feky kofimi nebo i lidmi
a proto musel byt upravovan i bireh, aby byl schlidny. Splaviiovaci prace jsou doloZeny
jiZ od 14. stoleti. Na Vitavé dlouho prevladaly jako dopravni prostiedek vory. Prvni lod’
priplula po Vitavé z Ceskych Budé&jovic do Prahy v roce 1550, ptivezla sfil, ktera tvofila
hlavni prepravovanou komoditu i na dale.

V 19. stoleti pronikl do lodni dopravy parni stroj, ktery umoznil i hromadnou pfepravu
lidi po vodé. Prvni pokusnou plavbu tohoto druhu podnikl jiZ v roce 1817 mechanik
Josef BozZek. Prvni osobni parnik priplul na ¢eské uzemi do Décina ze Saska roku 1838 a
o tfi roky pozdéji byla na vodu spusténa v Praze lod’ Bohemia. Prvni plavbu z Prahy do
Mélnika a Drazd’an podnikla Bohemia 1. 5. 1841. Na pocatku 20. stoleti byl na Labi
znacny dopravni ruch. Po druhé svétové valce byl strojni park postupné modernizovan,
presel na tlatné soupravy a lodni motory pohani nafta. Na vyznamu ziskala preprava
uhli ze severnich Cech do elektrarny ve Chvaleticich (vychodni Cechy).

Dnes stoji za pozornost diskuse o vyhodach ¢i uskalich vodni dopravy, o snaze
vybudovat vodni kanaly spojujici Odru, Dunaj, Labe, pripadné stavbu novych hrazi. Jsou
to otazky ekologické, hospodarskeé i politické, které maji své koreny v diskusich o
navigacnich pracich jiz od 17. stoleti.

14 Kapitola zpracovana dle http://www.historicke-cesty.cz/historicke-cesty/vyvoj-historickych-cest-v-
ceskych-zemich/index.html#04 a KaSpar, Vybrané kapitoly z historické geografie, s. 59-70


http://www.historicke-cesty.cz/historicke-cesty/vyvoj-historickych-cest-v-ceskych-zemich/index.html#04
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ZELEZNICE

Na samém pocatku nasi prvni Zeleznice byl projekt priiplavu mezi Vitavou a Dunajem.
Roku 1807 vyzvala Ceska hydrotechnicka spole¢nost profesora prazského technického
ucilisté F. ]. Gestnera, aby posoudil dosavadni navrhy na vodni spojeni Dunaje s Vltavou.
Gestner dospél k nazoru, Ze stavba priiplavu je nehospodarna a neucelna. Za vhodnéjsi
doporudil spojit Ceské Budéjovice s Lincem konéspieZnou Zeleznici. Tento navrh
uskutecnil jeho syn F. A. Gestner. Stavba byla zahajena v roce 1825 a cela trat' o délce
129 km dokoncena 1832. Byla to prvi Zeleznice pro pravidelnou verejnou prepravu na
evropské pevnéni. Pfepravovaly se osoby i zboZi a to hlavné siil, ktera se v Ceskych
Budéjovicich prekladala na vitavské lodé. Provoz na draze obstaraval ¢eskobudéjovicky
lod'mistr Vojtéch Lanna, v jehoZ stajich bylo 800 koni. Konésptezka byla prestavéna na
drahu parostrojni aZ ve druhé poloviné 19. Stoleti v roce 1871.

Viz Muzeum konéspiezky v Ceskych Budé&jovicich

https://www.muzeumcb.cz/navstivte-nas/pobocky/muzeum-konesprezky/

Druha konéspi'ezka na naSem uzemi méla spojovat Prahu s Plzni. Z ptivodniho planu se
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vSak uskutecnila pouze ¢ast.

V letech 1828-1830 byla

24 vybudovana trat z Prahy od
Pisecké brany do stanice Vyhybka
u Plzné.

Pisecka brana v Praze

Vlastni vystavba parostrojni Zeleznice u nas zacala jiz tak ve tficatych letech 19. stoleti.
V roce 1837 byla zahajena stavba Severni drahy cisaie Ferdinanda z Vidné pres Breclav,
Prerov a Bohumin do Halice.

Z Breclavi byla prednostné vedena odbocka do Brna. Pravidelna osobni doprava Viden
Brno byla zahajena 7. 7. 1839. Do konce roku se na trati prepravilo 29 000 cestujicich.
Cely usek Videnn Bohumin byl dan do provozu v roce 1847.

V roce 1842 bylo ziizeno generalni reditelstvi statnich drah a vystavbu Zeleznice prevzal
stat. Hledaly se nejvhodnéjsi trasy pro spojeni Vidné s Prahou a odtud do Drazd’an a
Berlina. Jesté roku 1842 bylo rozhodnuto, Ze spojeni Vidné s Prahou ptijde delsi trasou
pres Olomouc, protoZe do Olomouce byla jiZ Zeleznice postavena. Stavba z trati do
Olomouce byla zahajena 4. Zari 1842 a vedla pres Ceskou Tiebovou, Chocen, Pardubice,
Kolin. Prvni slavnostni vlak prijel z Vidné do Prahy na dneSni Masarykovo nadrazi 20. 8.
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1845. Téhoz roku byla zahajena vystavba trati z Prahy (Negrelliho viadukt) pres Kralupy
nad Vltavou a Décin k hranicim zemé. Spojeni Prahy s Brnem a Vidni zkratila trat
z Ceské Tiebové pres Svitavy a Blansko do Brna (dana do provozu 1. 1. 1849).

Ve druhé poloviné 19. Stoleti nastala hlavni etapa vystavby Zeleznic u nas. Byla vyvolana
rozvojem prumyslu a ristem tézby a spotieby uhli. V kratké dobé byla vybudovana
zakladni kostra Ceské Zeleznicni sité, ktera zmeénila komunika¢ni moZnosti i geografické
prostiedi. Zeleznice hluboce ovlivnily hospodai'sky rozvoj (mésta, jeZ na nich nebyla,
¢ekala hospodarska stagnace - Jindrichliv Hradec, Litomysl ¢i naopak riist Pardubice),
usnadnila pfistup ke zdrojlim surovin, usnadnila odbyt vyrobkii. UmoZnila zasadné
pohyb osob. Stavba Zeleznice je jednim z klicovych prvk modernizace.
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Hlavni etapa vystavby Zeleznice v Cechach a na Moravé se uskute¢nila v letech 1855-
1879 a pri ni byla vybudovana vétSina trati, kterou jsou dodnes v provozu. Podnét

k vystavbé Zeleznic daval rozvoj primyslovych podniki a zvysena tézba uhli.
Podkrusnohorska uhelna panev byla napojena na ptivodni Zelezni¢ni sit’ trati, ktera
vedla z Usti nad Labem do Teplic a byla dokonéena v roce 1858. Ustecko-teplicka draha
pak prodluZovana do Duchcova, Chomutova, Karlovych Varti a Chebu s fadou pripojek a
lokalnich trati. Byla dokonc¢ena v roce 1873.
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Vroce 1862 byla dokoncena trat z Prahy do Plzné a Domazlic, ktera navazovala pres
Verubsky priismyk na bavorskou Zeleznici. V roce 1868 byla Plzeii spojena s Ceskymi
Budéjovice trati, ktera dale pokracovala na Ceské Velenice.

Spojeni Plzeniska s ostatnimi oblastmi se kratce na to zlepSilo vystavbou trati Plzen-Cheb
(1872), Plzeti-Zatec (1873) a Plzeti - Klatovy - Zelezna Ruda (1877).

V letech 1870-1874 byla vybudovana trat z Kolina pfes Nymburk do Mladé Boleslavi

s odbockami z Nymburka pres Lysou nad Labem do Prahy, z Lysé nad Labem do Décina
a z Velkého Oseka pres Hradec Kralové na Lichkov. Spojeni Prahy s Vidni zkratila trat

z Kolina pres Jihlavu a Znojmo, dokoncena v roce 1871.

Severovychodni Cechy byly napojeny na Zelezniéni sit' z Pardubic pies Hradec Kralové,
Starou Paku, Turnov do Liberce (1859) a trati z Turnova na Bakov nad Jizerou, Mladou
Boleslav a Kralupy nad Vltavou (1865). Sluknovsky vybézek ziskal Zelezni¢ni spojeni
trati z Bakova nad Jizerou pies ceskou Lipu do Varnsdorfu v roce 1869.

vvvvvv

1872 a vybudovani severni drahy z Brna do Pierova pres Nezamyslice (1869) a

z Nezamyslic pies Prostéjov a Olomouc do Sternberka (1870). Ostrava byla spojena

s Opavou jiz roku 1855, Olomouc s Opavou ptes Bruntal a Krnov roku 1873. Primyslovy
Sobotin byl napojen na magistralu trati ze Zabiehu v roce 1872, v nasledujicim roce byla
oteviena trat' ze Sternberka pies Sumperk a Hanu$ovice do Lichkova.

Ostatni traté byly vybudovany v obdobi 1880-1918. Impulsem se stal zakon (1880) o
ulevach pro mistni drahy. Vznikla fada tzv. spojovacich trati, z nichZ nejvyznamné;jsi
byly vlarska draha z Brna do Trencianské Teplé, Posadzavska draha Praha - Svétla n.
Sazavou s odboc¢kami Vrané nad Vltavou - Dobfis, Ledecko — Kolin - Kutnd Hora. Severni
transverzalni draha Liberec - Ceska Lip - Litoméfice - Lovosice - Obrnice.
Ceskomoravska draha DomaZlice _ Puti-Tabor-Horni Cerekev-Jihlava-Okiisky-Brno.

VVVVV

vvvvvvvvvv

na Moravé.

V této dobé také vznikly nepraktické izkokolejné drahy - dnes jezdi v Cechach vlaky po
uzkokolejném rozchodu pour z Jindfichova Hradce do Obratané a z Jindfichova Hradce
do Nové Bystrice.

K diilezitym pocintim patfila elektrifikace drahy Tabor - Bechyné (torzo ptivodné
projektované drahy Vodnany, Tyn nad Vitavou, Bechyné, Tabor, elektrifikovano v roce
1903).

Zeleznice plnila klicovou strategickou roli v historii 20. stoleti. V nékterych mistech
urcila nové statni hranice Ceskoslovenska (Ceské Velenice, Tésin). Dalsi vyvoj budovani
Zeleznic Sel jiz smérem ke zkvalitiiovani existujicich trati, rozsireni provozu na
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dvojkolejny, po roce 1918 se zahuStovala Zelezni¢ni sit na Slovensku, modernizace a
elektrifikace.

Nerealizovan zlstal batovsky projekt vybudovani Zeleznice mezi Vizovicemi a
Puchovem.
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