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pijcku,%” nové piichozi lidé, ktefi se hlasili k trvalému pobytu v Zapad-
nim Berling, inkasovali penize na uvitanou (,BegriiBungsgeld*), dale byla
ze spolkového rozpoctu dotovana osobni (pfedevsim letecka), ale také
nakladni doprava mezi Zapadnim Berlinem a Spolkovou republikou.
Po prelomovém roce 1961 tak zapadoberlinskd ekonomika velice
rychle dohnala svym vykonem zapadonémeckou ekonomiku pfede-
v§im diky datiové, finan¢ni a investi¢ni preferenci, kterou mu umoznila
a financovala zapadonémecka vlada. Finan¢ni podpora Bonnu, datiové
zvyhodnéni firem i zaméstnanci a zavedeni podpory pro mladé rodi-
ny ucinily rychle ze Zapadniho Berlina ekonomicky tispé$né a lakavé
misto - jiZ pfestalo platit diivejsi tvrzeni, Ze je Zapadni Berlin stizen
nezaméstnanosti a nedostatkem byti.”® Nezaméstnanost se v roce 1962
v Zapadnim Berliné skokové snizila a v roce 1964 doséhla historicky
nejnizsi Grovné, pocet nabizenych volnych pracovnich mist naopak ne-
ustale stoupal *® Hruby doméci produkt Zapadniho Berlina v pfepoctu
na hlavu téméf dohnal v roce 1964 priimér Spolkové republiky Némec-
ko.' Od té chvile pfedstavoval Zapadni Berlin skute¢ny ,,ostriivek bla-
hobytu“ & ,,vykladni skiiii kapitalismu“ uprostfed vychodniho bloku.
Velmi piehledné (a samoziejmé pozitivng) 1i¢i stav hospodafstvi Za-
padniho Berlina oficialni publikace z pera Willyho Brandta Die deu-
tsche Hauptstadt.™ Kniha obsihle popisuje hospodaiské dspé&chy mésta
dosaZené v poloviné 60. let a méla slouZit mimo jiné k propagaci tu-
ristickych cest obyvatel Spolkové republiky Némecko do Zapadniho
Berlina. Berlin je tu li¢en jako pulzujici a moderni velkomésto, nejvétsi
prumyslové centrum mezi Londynem a Moskvou, ve kterém bylo od
roku 1950 postaveno 230 tisic novych byt a kde pracuje pfes milion
vydéle¢né &innych osob. Zapadni Berlin se podle Brandtovy knihy
stal nejvyznamnéjsim centrem pfedevsim lehkého a zpracovatelské-
ho priimyslu zdpadniho Némecka. Zapadoberlinské elektropriimys-
lové podniky produkovaly napfiklad vice zboZi neZ elektropriimysl
Rakouska a Svycarska dohromady a celkovym exportem ve vysi
1,4 miliardy DM tak Zapadni Berlin pfevySoval napiiklad Irsko. Vy-
cet ispéchli nezapomina pfipomenout, Ze kazda druba zarovka, kazda
treti klimatizace, kazdy tfeti film a tfeti Saty v zapadnim Némecku po-
chézely ze Zapadniho Berlina.!® I s ¢asovym odstupem od pozitivné
vyznivajiciho propaga¢niho materidlu je nutné poznamenat, Ze jeho
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tvrzeni potvrzuji i statisticka data. Zépadni Berlin se opravdu neuvé-
fitelng isp&né vyrovnal s roli izolovaného ostrova Zépadu uprostfed
socialistického mote — oviem za masivni finan¢ni pomoci Bonnu.

3.4 ZELEZNICNI DOPRAVA V BERLINE

Po celou dobu studené valky existovala v Berliné jedna oblast,
kterou rozdilné rezimy ve mést& ani existence zdi nikdy nedokaza-
ly rozdélit. Byla ji Zeleznice s celym svym persondlnim, technickym
a socidlnim komplexem. Provoz Zeleznice a S-Bahnu v celém mésté
toti vzhledem ke spojeneckym ujednanim zajistovaly vychodoné-
mecké Ri¥ské drahy (,Deutsche Reichsbahn“ — DR). Provozné tak
musely byt obé &asti spojené a zaroveii dochazelo i v dobé nejtuz-
Sich pohrani¢nich restrikci k pohybu Zelezni¢niho personalu mezi
Vychodem a Zapadem, ktery byl nutny a podminén provoznimi di-
vody. Zaméstnanci Zeleznic tak pfedstavovali specifickou a i v dobé
existence Berlinské zdi mobilni skupinu.

Otézka zajistovani Zelezniéniho provozu v Zapadnim Berlin€ se zdé-
la byt a% do vypuknuti prvni berlinské krize nekonfliktni. Zajistovaly
ji Ri¥ské drahy — tedy spole&nost provozujici Zelezni¢ni doprava v so-
vétské okupaéni z6né a pozdéji v Némecké demokratické republice.

1. za¥i 1945 predali Sovéti Zelezni¢ni dopravu v Sovétské okupacni
z6né& viéetné Berlina do ,némeckych rukou® osmi Zelezniénim fedi-
telstvim (,Reichsbahndirektion®) obnovenych Risskych drah — jed-
no z nich mélo piisobnost na tzemi celého Berlina. Prvni berlinska
krize odhalila naplno nevyhody stavajici Gpravy organizace a spravy
¥elezniéni dopravy na tizemi Berlina. Dopravu na tzemi zdpadnich
sektorti spravovaly vychodonémecké Ri¥ské drahy, na druhou stranu
vzhledem k nutnosti rozlisit (i platové) misto vykonévané prace vzni-
kalo velké napéti také mezi samotnymi zaméstnanci DR. Cast z nich
totiz bydlela na Zapadé a pracovala na Vychodé a naopak. PoZadavky
na mzdy vyplacené v zapadni méné pak vedly k nékolika masivnim
stavkam Felezni¢nich zaméstnanci v Zapadnim Berliné.!®

Nejvyznamnéjsi z nich vedla k naprostému zhrouceni zipadoberlin-
ské ekonomiky bezprostiedné po skonceni sovétské blokady mésta na
jate 1949. Propuknuti stavky pfedstavovalo hlavni divod, pro¢ spojenci
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se zrusenim leteckého mostu otéleli jedt& nékolik tydnii po skon&eni so-
vétské blokady piistupovych cest do Zapadntho Berlina. Stavku vyvolal
Nezavisly odborovy svaz (,Unabhéngige Gewerkschaftsorganisation -
UGO) sdruzujici 15 tisic Zelezniénich zaméstnanct, ktetd bydleli v Za-
padnim Berliné. Cely spor vypukl kvili méng, ve které jim méla byt
po ménoveé reformé v NDR z bfezna 1949 vyplacena mzda. Protoze
je de facto zaméstnaval vychodonémecky stitni podnik, méli byt nové
vyplaceni ve vychodonémecké méné. UGO viak pozadoval a prosa-
zoval vyplatu mezd pro své &leny v zipadonémeckych markach. Spor
se nadale vyhrocoval a 21. kvé&na 1949 propukla v Zapadnim Berling
naplno Zelezni¢ni stavka. Trvala pét tydni plnych stfet demonstranti
se zapadoberlinskou policii a vychodonémeckou dopravni policii v ze-
lezni¢nich stanicich v Zapadnim Berliné. Napiiklad zépadoberlinskou
stanici Wannsee, ktera je vyznamnym Zelezni¢nim uzlem, dokonce se
souhlasem zépadnich spojenci obsadili sovétsti vojaci. Zavaznost situ-
ace dokazuje i fakt, %e nakratko doglo k reaktivaci berlinské koman-
datury, kterou sovétsky zastupce piivodné opustil jiZ v €erviu 1948,
a vSechny okupaéni mocnosti pak feily nastalou situaci spole¢né.
Zelezni¢ni odbory byly vystaveny obrovskému tlaku nejen némec-
kych, ale i viech spojeneckych politikil. Jejich kapitulace pfisla aZ kon-
cem kvétna 1949. Odborové organizace UGO nebyla schopna dohody
a odmitala slevit ze svy'ch pozadavki. Stavka pro nerealnost pozadav-
kit a pro neschopnost obou stran pfistoupit na kompromis skonéila fias-
kem. Koncem ¢ervna 1949, kdy ji# zatinala méstskym komandantim
dochazet trpélivost, musel i Reuter, ktery se v zajmu Zapadniho Ber-
lina ve sporu angazoval jako mediator od samého pocatku, souhlasit
s tvrdim postupem proti demonstrantim. V platnost veslo nafizeni,
Ze kazdy, kdo bude pokracovat ve stavce, pozbude naroku na podporu
Vv nezaméstnanosti. Magistrat zarove piislibil, Ze bude nésledujici ti
mésice vyplacet viem ZelezniCaFim jejich mzdu v zépadonémeckych
markach a poté bude v8e znovu revidovano. Nakonec DR pristoupily
k vypléceni pouze tasti mzdy v zapadonémeckych markach.'*
Dissledkem bezmala dvoumési¢ni stavky Zelezni¢nich zaméstnanci
byly obrovské demonstrace nespokojenych obyvatel Zapadniho Ber-
lina, na jejichZ Zivot a zdsobovéani méla 7elezni¢ni stavka samoziejmé
obrovsky dopad. Zapadni Berlin doslova viel, a proto se se souhlasem
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zépadnich spojencii i pfedstavitelit Zapadniho Berlina na udrZeni po-
tadku podilely také jednotky vychodoberlinské policie, mezi néz se
vychodonémeckym organtim podafilo ,,propaSovat® ozbrojené stra-
nické jednotky SED a Svobodné némecké mladeze (,Freie Deutsche
Jugend“ - FDE). Udalosti vrazily na kratkou dobu klin mezi zépad-
ni spojence a obyvatele Zapadniho Berlina, ktefi se nemohli ztotoz-
nit s tim, jaka feSeni spojenci v zapadni ¢asti mésta povolili a jakym
zplisobem se Sovéty krétce po blokadé Berlina opét spolupracova-
li. Trvalo n&kolik mésict, neZ vyprchala pachut Zelezni¢ni stavky ze
vzajemnych vztahll mezi spojenci a obyvateli Zapadniho Berlina.'®
Zpadni spojenci se pokusili po vzestupu napéti mezi Vychodem
a Zapadem koncem 40. let v oblasti dopravy zatidhnout za pomyslnou
zachrannou brzdu a ¢innost DR v Zapadnim Berliné omezit — v pri-
béhu prvni berlinské krize doglo k rozdéleni Zelezni¢niho majetku
na nemovitosti a majetek nutny pro provoz. Nemovitosti byly roku
1953 definitivné ptedany pod spravu Némeckych spolkovych drah
(,Deutsche Bundesbahn“ — DB), zbyla ¢ast majetku setrvala pod spré-
vou DR. Provoz viech vlakii v Zapadnim Berliné — osobnich, na-
kladnich i vojenskych — viak i nadale zaji§tovaly svymi naleZitostmi
DR. Stejné tak i spoje S-Bahnu jezdily plné v reZii DR, které nadale
v Zapadnim Berliné spravovaly 1 038 ha ploch, 145 km trati mést-
skych linek S-Bahnu, 78 nadrazi (véetné stanic S-Bahnu) a 1 000 km
ostatnich trati, respektive koleji.'®
V 50. letech zistala Zeleznice jednim z poslednich prvkd, jeZ na-
vozovaly zdanlivou jednotu mésta rozkladajiciho se ve dvou mocen-
sko-politickych zénach. Zeleznice nerespektovala sektorové hranice
a fungovala v obou &astech mésta jednotné a s jedinym provozo-
vatelem. Soupravy S-Bahnu pfejizdély hranice ve svych tradi¢nich
trasich a v obou &astech mésta bez rozdilu fungovala zafizeni pro
7elezni¢4fe, jako napiiklad polikliniky, kulturni centra a sportoviste.
Jediny rozdil ¢inila DR od dob velké stavky v roce 1949 u zamést-
nanci bydlicich v Zapadnim Berling, kterym vyplacela ¢ast mzdy
v zapadonémeckych markach.'””
Hermetické rozdéleni Berlina po 13. srpnu 1961 se zsadnim zpi-
sobem odrazilo v proménach vefejné dopravy (nejen) uvnitt zdpadni
¢asti mésta. Stavba zdi v ni vyvolala ve srovnani se viemi ostatnimi
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sledovanymi oblastmi zfejmé nejviditelnéjsi zm&ny. Po roce 1951,
kdy doslo k rozdéleni systému autobusovych a tramvajovych linek
smétujicich pfes hranici, zistal zachovan systém metra (,,U-Bahn)
atychlé méstské Zeleznice (,S-Bahn“) ve vétsin& preshrani¢nich tras
pouze s minimélnimi zménami. V nedéli 13. srpna 1961 doglo k pre-
ruseni a hermetickému oddéleni dopravy v Zapadnim a vychod-
nim Berling, véetné vlakd S- a U-Bahnu. Vsechny linky sméfujici
ze Zapadniho Berlina na tizemi Braniborska, tedy na tizemi Némec-
ké demokratické republiky, byly pteruseny. Na linkach ve stfedu
mésta vedenych ze severu na jih a tranzitujicich mezi dv&ma &astmi
Zapadniho Berlina pfes tzemi vychodniho Berlina byly stanice na
uzemi vychodniho Berlina uzavfeny.® S jedinou vyjimkou stanice
FriedrichstraBe, ktera a¢ se nachazela na tizemi vychodniho Berli-
na, slouZila pouze pro pfestup mezi severojizni osou a tzv. Stadtbahn
(vychodozépadni osou) ve sméru stanice Zoologischer Garten. Linky
na severu i jihu v oblasti tzv. Ringu, tedy Zelezni¢niho okruhu kolem
centra mésta, byly bez nahrady pferuseny.!*

Omezeni dopravy zavinéna stavbou Berlinské zdi nepattila mezi
nejvyznamnéjsi determinanty promény v méstské hromadné dopravé
vroce 1961. Paralelnim impulzem pro zménu se stal projev Willyho
Brandta 16. srpna 1961, ktery vyzyval zapadoberlinské obyvatelstvo
k protestu proti vystavbé zdi formou bojkotu linek S-Bahnu na tizemi
mésta. Fakticky tim doslo k vyfazeni S-Bahnu ze systému méstské
hromadné dopravy v Zapadnim Berling, které je zde patrné dodnes.
Ditvodem pro bojkot linek S-Bahnu se stal pfedeviim fakt, ze byla
tato sit provozovéna vychodonémeckymi drahami. Obyvatelé Za-
padniho Berlina bojkotem pod vieobecné znamym heslem ,u 7ad-
nou marku na Ulbrichtav ostnaty drat“ (,Keine Mark fiir Ulbrichts
Stacheldraht“) odmitali pfispivat na chod vychodonémeckého rei-
mu prostfednictvim vynosi z prodeje jizdenek, které byly v Zapad-
nim Berliné samoziejmé hrazeny v zdpadonémeckych markéch.!1°
Pro obyvatele Zapadniho Berlina bylo toto symbolické vyjadieni ne-
souhlasu s politikou NDR tim, Ze nepouzivali nejrychlejstho doprav-
niho prostredku, velice vjznamné. Psychologicky byl dilezity také
pocit osobni obéti pro vyjadfeni nesouhlasného stanoviska. Casto
to znamenalo, Ze lidé jezdili do prace del$i dobu, a museli tak zcela

124

jinak naplanovat svijj den. Postupem doby si owfmﬁmww‘Nw.mm&mro
Berlina zvyk ignorovat S-Bahn automaticky osvojili a pfiel jim zcela
samoziejmy. Vyvoj méstského dopravniho systému tento trend POl
ze potvrdil.'!! Paradoxné se ho nepodafilo zvrétit ani dlouho poté, co
v 80. letech zacala provozovat S-Bahn (Zapado)berlinsk4 dopravni
spole¢nost (,Berliner Verkehrsgesellschaft® — w<®v.:w\

Vedeni mésta na zménénou situaci v dopravni poptavce zareago-
valo s pochopenim a velice rychle. Okamzité zacaly byt womw_oﬂmb%
a zfizovany autobusové linky kopirujici traté S-Bahnu."* Polet &mﬂ-
n& ptepravenych osob v prostfedcich BVG rychle narostl : moo ti-
sic. N&mecké fi¥ské drahy se pokousely jesté nékolikrat zvratit stav,
ktery v Zapadnim Berlin& nastal po vyhlaseni bojkotu S-Bahnu. Si-
tuace se v Zapadnim Berliné vyznamné zhorsila a zpisobovala DR
zvy¥ené niklady. Kromé bojkotu se mnozily i sabotaZni Eo_wv\. vy-
kolejovani souprav a poskozovéni drazniho majetku <moﬁwm vozii
a infrastruktury. UmozZnila to mimo jiné absence Zelezni¢ni woro(um
(, Transportpolizei“ — Trapo) na tzemi Zapadniho Berlina, wnoﬁow.o
sluzba tam se stala pro jeji pfislusniky po 13. srpnu 1961 doslova Zi-
votu nebezpeénou. Tato ozbrojena slozka podléhala Zwbwmaonmﬁwd
dopravy NDR. Jeji pfislusnici, ktefi mnohdy bydleli v Wm@mawwuw
Berling, byli pfi stfeZeni drazniho majetku napadani. m_cN_u.m n?wNE
policie v Zapadnim Berling tak byla na nékolik let zcela plerufena
a ani zapadoberlinska policie na rozséhlych draznich pozemcich sys-
tematicky nehlidkovala.' o

Pfes viechny obtiZe pojimaly DR sviij kol v Zapadnim wml\EmWwﬂ
liticky a chapaly samy sebe jiZ od konce 50. let jako “v@Em&E. skiin
socialismu. Naptiklad bezprostiedné po stavbé zdi DR wombo\/\&w“
dopravu a zkracovaly intervaly - jejich vlaky u.mN&_vH @momno( ﬁmﬁwom
prazdné. To samoziejmé vedlo k postupnému finannimu 4«.0%%8&
DR. Do budoucna se tak vzdy jednalo jiZ jen o nejriznéjsi okraslovaci
a modernizatni akce nevelkého rozsahu a pfedeviim nizké finan¢ni
néaro¢nosti kvili kritickému nedostatku zapadonémeckych marek.'"

Novy re%im na sektorovych hranicich dopadl samoziejmé také :<m
dalkovou Zeleznitni dopravu, kter4 doznala od 13. srpna 1961 né-
kolikerych omezeni. Zprvu neméla opatfeni, kromé prisnéjsich rnm\.
ni¢nich kontrol, piilisny dopad na pravidelnost dopravy a takzvané
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meziz6nové vlaky (,Interzonenzug*), coz bylo oficialni pojmenovani
pro rychliky jedouci mezi Zipadnim Berlinem a tizemim SRN bez
zastavky pro cestujici na izemi NDR. Zlom nastal ve chvili, kdy do-
Slo k nasilnému projeti jednoho vlaku pies hranici do Zapadniho
Berlina - strojvedouci se rozhodl emigrovat se svou rodinou a na
posledni stanici pfed hranici do Zapadniho Berlina svij vlak misto
zastaveni rozjel na nejvy$si moznou rychlost a hrani¢ni bariéry, tedy
vrata, prorazil. Udalost se odehrala 5. prosince 1961 na hlavni tra-
ti z Oranienburgu. Dodate&né byla tato udalost pojmenovana jako
cesta ,,vlaku svobody“.!'6

Nésledné doslo k vyraznému omezeni provozu vlakii mezi tizemim
Zapadniho Berlina a izemim SRN. Bylo totiZ vytvofeno jen nékolik
Zelezniénich ,koridori“, které piekracovaly sektorovou hranici ze
Zapadniho Berlina, a ostatni Zelezni&ni traté byly pobliz hranic fy-
zicky preruSeny. Pfeshraniéni ,koridory* byly osazeny specialnimi
vykolejkami, které ovladaly ptimo pohrani¢ni jednotky. Na nékolika
mistech bylo navic znemoZnéno prejizdéni sektorové hranice z pfi-
mého sméru na podobné bézi, jako tomu bylo naptiklad na a%ském
nadraZi po prejeti Ceskoslovenského ,,vlaku svobody* 11. za¥ 1951
do zapadniho Némecka. Dopadem na cestujici tak bylo vyznamné
prodlouZeni jizdnich dob, naptiklad z Berlina do Hamburku téméf
az o dvé hodiny.'"" .

Provozovéni Zeleznice v Zapadnim Berliné v celém jejim rozsahu,
tedy véetné S-Bahnu, se v nové nastolenych podminkéch ukazalo pro
NDR jako vysoce ztratové. Tato ztrata je§té zvySovala nedostatek
devizovych prostfedkiat NDR i DR. Silil proto tlak na sniZeni poctu
»devizové drahych® zdpadoberlinskych zaméstnanci. Jejich plné na-
hrazeni kolegy bydlicimi ve vychodnim Berliné nebylo z politickych
diivodi mozné. Pristupovalo se prota k drastické , racionalizaci® pro-
vozu, ovSem neprovézené nasazovanim moderné&jiich technologii.!!®

Koncem 60. let tak vykazovala Zeleznice v Zapadnim Berlin& vy-
znamnou podfinancovanost — ze zhruba tisice kilometrii trafovych
koleji jich bylo cca 15 procent uzavieno, 7 procent projizdéno ne-
pravidelné anebo byly ve stavu tésné pied zavienim. 22 procent
vyhybek bylo uzavieno a 10 procent pred uzavienim, 17 procent po-
zemnich staveb neobyvatelnych a 1,26 km mosti a mostnich staveb
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uzavienych nebo tésné pied uzavienim. DR vzhledem k nedostat-
ku prostfedki ¢asto uzaviraly rozsahlé vlecky, ¢imZz odfizly mnoho
podniki a tovéren od Zelezni¢ni sité a zpisobily si tak dalsi ztraty
plynouci ze sniZené nakladky. Paralelné s témito snahami Setfit sa-
moziejmé silil tlak na zvySeni poplatkii za napravovy tunokilometr
u mezizénovych osobnich, ndkladnich a vojenskych vlaki. Z poli-
tickych divodi viak nemohla DR pfiznat pravé diivody technické
zanedbanosti své infrastruktury a nékterjch provoznich rozhodnuti
— ve hie byla prestiz NDR!

Z pravniho hlediska nebyl v letech 1961 az 1971 provoz Némec-
kych fisskych drah na tzemi Zapadniho Berlina smluvné zajistén
a pfi pohledu do minulosti je aZ s podivem, Ze nedoslo k vyznamnéj-
$im komplikacim &i konfrontacim. Pravné nejasny stav ukoncila az
v roce 1971 tranzitni smlouva mezi obéma némeckymi staty. Stavba
Berlinské zdi dopadla na Zeleznici v Berliné velmi citelné. Z rozsahu
a sily tohoto zasahu se po roce 1990 vzpamatovéavala za vynaloZeni
obrovskych nikladii jen pomalu a velmi téZce.

3.5 BERLINSKA ZED V MEDIALNI KOMUNIKACI STAROSTY
WILLYHO BRANDTA

Udalosti vrcholici druhé berlinské krize vyzadovaly od predsta-
vitel zapadoberlinské radnice jasné kroky a jednani. Kromé po-
litickych kontakti a rozhodnuti hrala v dobé po stavbé Berlinské
zdi vice nez kdy jindy roli medialni komunikace, ktera byla vedena
pfedevsim prostfednictvim rozhlasu a televize. Diky ni mohli byt
pFedstavitelé radnice neustale ,,v kontaktu“ s obyvateli svého mésta
a reagovat na aktualni vyvoj situace ve mésté. JelikoZ v dobé stavby
Berlinské zdi stal v &ele radnice Willy Brandt, byl to pravé on, kdo
se stal hlavni medialni tvaii izolovaného mésta a kdo také dokazal
vyuZit jako jeden z prvnich politikii viibec vyhod elektronickych
médii. Willy Brandt se médiim nevyhybal a aktivné s nimi spolu-
pracoval. Diky své novinarské minulosti védél, jak mé k novinarim
piistupovat. Sam v dobé své politické Cinnosti hojné publikoval,
zaroven cilené prostfednictvim médii komunikoval s obyvateli Za-
padniho Berlina. Diky sledovani nalad a pohnutek ve spole¢nosti
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Tamiéz, s. 14
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Nr. 3000.
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17. 1. 1862, in: LAB, B Rep. 002, Nr. 4077,
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Lok 234, rezie Frank Wisbar (1963).
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Rede des Regierenden Biirgermeisters Willy Brandt, 16. 8. 1961_ In: FESA, WBA,
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Als der Osten....s. 125-126,
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A3/123, 16.-20. 8. 1961.
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Moral der Berliner nach dem 13. August.

Original  blithende Stadt®, in: Wo uns der Schuh driicki?, 20. 8. 1961. In: FESA, WBA,
Willy Brandt - Publikationen, A3/123, 16.-20. 8. 1961,

Rozhovor s Haroldem Hurwitzem, s. 169.

Die Weihnachtsansprache des Regierenden Biirgermeisters Willy Brandt,
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-1 believe that the Soviets had to erect @ wall to stop refugee flow but that it was ho-
ped also it would panic West Berlin and lead to Allied disagreements, particularly
with FRG. [...] We met their harrasment promptly and while I sometimes thought
with less strength than was desirable, I must admit with sufficient srength to nulify
any real fears they might have developed in West Berlin and to convince the soviet
representatives that harrasment to be effective would truly involve the risk of war.
Meanwhile, West Berlin, temporarily stunned by the Wall, recovered its morale and
maintained a thriving economy. It was evident that harrasment 2lone could not de-
stroy West Berdin. [...] I would predict a stable and quiet situation here for several
months, [...] If it [escalation of the situation] comes again some months from now,
Lwould expect it to be directed against the West Berlin economy rather than against
the allies. [...] Once again, I repeat that I think the immediate crisis in Berlin created
by the wall is over and that we have won this round * Tn: Telegram &. 1891, Lightner
to the Secretary of State, 6, 4. 1962, in: NARA, Rg 59, Entry 3089, Records Relating
to Berlin 1957-1963, POL 1-2, Thompson/Gromyko to POL 1-2 Negotiations in
Berlin and Germany, Box 3.
~The economy was in fairly good shape and morale, despite a few problems arising
from incidents along the Wall, was all right and would continue to be s0.* In: Berlin
Situation and Problem. Zapis ze setkéni Kennedyho, Kaysena, Hillenbranda, Creela,
Brandta, Knappsteina a Bahra v Bilém domé 5. 10. 1962, in: NARA, Rg. 59. Entry

3089, Records Relating to Berlin 1957-63, POL 1-2, Adenaver to Chancellor, _owr
Box 3.
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